
NORMATIVA PARA  VELOCIDAD FORMULA X. 
 
OBJETIVOS:  

1. Acercamiento a la modalidad de Velocidad de V/C. 
2. Facilitar la participación de cualquier aeromodelista con un aeromodelo 

simple y si necesidad de motor específico. 
 
MODELO :    

·  Modelo con fuselaje tipo “tablas” o carenado (sólo tipo bólidos como el 
original) con una envergadura máxima de 100 cm. 

·  Superficie mínima de 2 dm2/ c.c. de cilindrada del motor (lo que hace un 
total mínimo de 5 dm2 para un motor de 2.5 cc) 

·  Peso máximo de 100 g/ c.c. = 500 g de peso para un 2.5 cc de motor. 
·  El modelo deberá despegar desde el suelo con ayuda de un tren de 

aterrizaje que podrá ser fijo, desprendible o usar un carrito auxiliar para 
este propósito.  

 
MOTOR :  

·  Cilindrada máxima de 2.5 cc dotado de silencioso dotado de un escape con un 
diámetro máximo de 8 mm, y de 5.56 mm en el caso de dos escapes (éstas 
medidas podrán ser modificadas en función del lugar de organización y 
limitación del ruido),  

·  El motor estará dotado obligatoriamente de un sistema de paro efectivo y deberá 
ser accionado para terminar el vuelo una vez completadas las vueltas de 
clasificación. 

·  El motor no montará buje puntiagudo. 
·  Se admite  sistemas de depósito presurizados sea cual sea su tipo. 
·  Sonido del motor máximo es de 90 db (en el VCN2011) 
·  Para los modelos dotados de pipa resonadora, media pipa la limitación del 

sonido a 90 db entra en vigor ya. 
·  Se admiten motores eléctricos con las siguientes limitaciones: 

- Diámetro máximo del estator 26 mm 
- Longitud máxima del estator 13 mm 
- Voltaje máximo batería  11,10 
- Intensidad máxima de la bateria 2,5 amperios. 

 
HELICE :  

·  La hélice será bipala comercial o auto-construida de cualquier materia 
excepto las metálicas, no admitiéndose las monopalas. Se acepta la 
modificación de la hélice comercial en diámetro y/o paso, siempre y 
cuando la hélice resultante reúna seguridad suficiente a criterio de los 
jueces.  

 
CABLES: 

·  Serán de acero trenzado de 0.385 mm de diámetro mínimo y de una 
longitud de 15.92 m medidos desde el eje del motor al eje de la manija, 
siendo por ello obligatorio la realización de 10 vueltas cronometradas 
para la toma de tiempo oficial. 



·  Como alternativa se podrá utilizar cables de 17,69 m y 9 vueltas de 
clasificación si el participante lo considera necesario por razones de 
seguridad o por que el diámetro acondicionado de la pista lo requiere. 

·   La organización podrá optar por esta alternativa de 17,69 m/ 9 v. como 
medida obligatoria en la convocatoria si concurren circunstancias que 
obliguen a ello. 

·  La salida de cables en el modelo tendrá una separación mínima de 5 mm 
y de 25 mm en la manija, no pudiéndose trenzar o unir de manera 
intencionada los cables en su recorrido o tratar los cables con productos 
que faciliten su aerodinámica. 

 
NOTAS ACLARATORIAS :  

NO SERÁ OBLIGARIO EL EMPLEO DEL PILON DE VELOCIDAD COMO 
MANDA LA NORMATIVA FAI. CON EL OBJETO DE FACILITAR LA PARTICIPACION, 
PARA ELLO SE PODRA VOLAR CON LA MANIJA AL PECHO MARCANDO EL 
COMIENZO DEL CRONOMETRAJE A LOS JUECES LEVANTANDO EL BRAZO LIBRE 
EN ESE MOMENTO. 

PARA EL RESTO DE NORMAS SE APLICARA EL REGLAMENTO FAI PARA EL 
DESARROLLO DE LAS PRUEBAS A EXCEPCION DE LA REFERIDA AL 
COMBUSTIBLE EN CASO DE NO FACILITARLO LA ORGANIZACIÓN  DEBERÁ 
APORTARLO EL PARTICIPANTE BAJO LA FORMULA DE 80/20 PARA LOS MOTORES 
GLOW Y SERA LIBRE PARA LOS DIESEL. ESTE TERMINO SERA  DADO A CONOCER 
CON ANTELACION SUFICIENTE A LOS INSCRITOS ASI COMO EL 
ESTABLECIMIENTO DE DIVERSAS CATEGORIAS EN FUNCION DE LA INSCRIPCIÓN 
TRATANDO DE IGUALAR RESULTADOS. 
 
APOYO TECNICO : 
 
 Para aquellos que decidan construir un modelo específico que cumpla con los 
requisitos expuestos anteriormente se les facilita  unos croquis y fotos de entrenadores 
para velocidad fáciles de hacer.  

Animamos a la construcción de prototipos de acuerdo con la normativa y que 
abran un vía de aproximación al espíritu la modalidad FAI, siendo interesante que sean 
difundidos  para facilitar la progresión a otros interesados. 

Como punto de arranque, cualquier modelo de entrenador, “racer” o “goodyear” 
más un motor “glow” olvidado procedente del combate u otro uso, o un diésel,  pueden 
servir para conseguir resultados dignos e ir evolucionando en una lucha personal hasta 
llegar a la fecha de la competición. 

Si se prefiere algo más específico: el modelo “THE TRAINER” del conocido  
Dave Clarson (maestro de muchos aeromodelistas en Inglaterra en los 80 y 90), y  cuyo 
croquis fue publicado en “Aeromodeller” se adjunta. Este es un modelo probado y muy 
práctico para empezar . Como alternativa se adjunta un modelo también asimétrico y 
construcción algo más clásica: el “BLITZ” publicado en “Modelar” con un motor 
“BWT”(desconocido por mi) consiguió 150 km/h. 

Por último añado mi aportación personal: fotos de mi modelo “FERRUM”, un 
asimétrico diseñado a partir de diversos modelos de F2A y construido todo madera en 
los años 90 para montar un motor Rossi y una bancada de aluminio “hand made”, de 
uso en combate en aquel momento, y que puede dar luz a quienes quieran algo personal 
con un motor actual. 

En cualquier caso ofrezco mi archivo de datos de modelos de F2A donde 
inspirarse o tomar referencias si es que alguien necesita algo más que no encuentre en 



internet, añado una muestra básica: carritos, depósitos, y modificaciones básicas para 
cualquier motor . fjimenezgamez@yahoo.es 
 





 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 

 







 
 



Esquemas de carrito para despegue  y depósito del plano del modelo “Xiulet III” 
de Luis Parramón 

.



 
 
Croquis de construcción de 
“T” y accesorios de mando 
y un depósito tipo para 
velocidad, aplicable a un 
modelo “tablas” 



Esquema de modificaciones 
básicas para mejorar el paso 
de combustible: Hay que 
fresar o limar las zonas 
señaladas sombreadas del 
venturi, cárter, biela y 
cigüeñal. Hay que rellenar el 
escalón de entrada del 
cigüeñal con Nural 21 o 
similar en caso de traerlo de 
fábrica.  

.  
 
 
 
 FOTOS DEL MODELO “FERRUM” 
Fuselaje construido con listón de madera semidura (chopo) de 15x25 mm, con 
refuerzos de contrachapado de abedul en la parte frontal (laterales y partes de 
apoyo de la bancada. Ala fabricada con dos conchas de contrachapado de abedul 
de 0.8 mm con alma 1/3 de la cuerda en listón de cedro de 5x10 mm en la raiz del 
ala y disminución progresiva a 3x7 mmm  en el marginal. Estabilizador de 
contrachapado de 0.6 mm y alma de balsa de 2 mm. 
Para más información: fjimenezgamez@yahoo.es 













 

 
 


